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Rolltor 



Die Erfindung betrifft ein Rolitor mit einem zumindest im Bereich eines in der 
Schliefcsteilung unteren Randes in Form eines bahnformigen Behangs gebitdeten SchlielJ- 
element und einem am in der Schliefistellung unteren Rand des SchliefJelementes ange- 
ordneten und elastisch verformbaren Stabilisierungselement. 

Rolltore dieser Art werden insbesondere zum Verschlietien von Halleneinfahrten 
eingesetzt. Dabei kann das Schlieftelement bei Obergang von der Schliefistellung in die 
Offnungssteilung auf einer uber der Halleneinfahrt angeordneten Wickelwelle aufgewickelt 
werden. Dadurch wird eine platzsparende Unterbringung des Schlielielementes in der Off- 
nungssteilung gewahrleistet. Zu diesem Zweck kann das SchlieRelement in Form eines 
sog. Lamellenpanzers mit einer Vielzahl von bzgl. senkrecht zur Bewegungsrichtung des 
Schliefielementes verlaufenden Gelenkachsen gelenkig miteinander verbundenen Lamellen 
gebildet sein. In Fallen, bei denen es weniger auf einen einbruchssicheren Abschlufc der 



Einfahrt, a!s auf eine schnelle Offnung der Einfahrt ankommt, kann das Schlielielement 
auch in Form eines bahnformigen Behangs, beispielsweise aus PVC bestehen. Zur Unter- 
stutzung der Offnungsbewegung wird in der Regel eine Gewichtsausgleichseinrichtung ein- 
gesetzt, mit der das Schlielielement aus der Schlielistellung nach oben in Richtung auf die 
Offnungsstellung gedrangt wird. Eine derartige Gewichtsausgleichseinrichtung kann die im 
Verlauf der Schlielibewegung des Schlielielementes frei werdende Energie aufnehmen, die 
spater zur Unterstutzung der Offnungsbewegung zur Verfugung steht. Derartige Gewichts- 
ausgleichseinrichtungen konnen in Form von Federanordnungen, insbesondere Zug- 
und/oder Torsionsfederanordnungen verwirklicht werden, welche im Verlauf der Schlielibe- 
wegung gespannt und im Verlauf der Offnungsbewegung wieder entspannt werden. Alter- 
nate Oder zusatzlich konnen die Gewichtsausgleichseinrichtungen auch Gewichte aufwei- 
sen, welche im Verlauf der Schlielibewegung des Schliefielementes angehoben und im 
Verlauf der Offnungsbewegung wieder abgesenkt werden. 

Bei der Dimensionierung der Gewichtsausgleichseinrichtung muli insbesondere bei 
Rolltoren mit einem Schlielielement in Form eines bahnformigen Behangs darauf geachtet 
werden, dali zu Beginn der Schliefibewegung zunachst ein beachtliches Losbrechmoment 
des Antriebs uberwunden werden mufi, wahrend danach nur ein vergleichsweise geringes 
Moment zur Weiterfuhrung der Offnungsbewegung erforderlich ist. Dieses Losbrechmoment 
betragt typischerweise 15 Nm Oder mehr, wahrend zur WeiterfQhrung der Bewegung ubli- 
cherweise ein Moment von nur 2 bis 3 Nm benotigt wird. Dementsprechend mufi die Ge- 
wichtsausgleichseinrichtung so dimensioniert sein, dali sie ein entsprechend hohes Los- 
brechmoment zur Verfugung stellt. Im Verlauf der Offnungsbewegung wird das Schlieliele- 
ment entsprechend dem Losbrechmoment beschleunigt und mu(i bei Erreichen der Off- 
nungsstellung entsprechend abgebremst werden, urn Beschadigungen des Antriebs, des 
Schlielielementes und/oder der Wickelwelle zu vermeiden. Alternativ konnen die genannten 
Elemente auch so dimensioniert werden, dali Beschadigungen auch beim abrupten Ab- 
stoppen der Offnungsbewegung nicht auftreten. Die beiden vorstehend beschriebenen 
Moglichkeiten bedingen jedoch einen hohen konstruktiven Aufwand zur Vermeidung von 
Beschadigungen des Rolltors. Zur Losung dieses Problems werden in der DE 202 04 637 
Rolltore vorgeschlagen, bei denen die Gewichtsausgleichseinrichtung mindestens ein Aus- 
gleichselement aufweist, mit dem das Schlielielement in der Schliefistellung in die Off- 
nungsstellung gedrangt wird und das die Offnungsbewegung beim Erreichen der Offnungs- 
stellung wieder abbremst. Der Offenbarungsgehalt der genannten Schrift wird hinsichtlich 



der Ausfuhrung von Gewichtsausgleichseinrichtungen hiermit durch ausdruckliche inbezug- 
nahme in diese Beschreibung aufgenommen. 

Beim Einsatz von Rolltoren mit einem Schliedelement in Form eines bahnformigen 
Behangs ist ublicherweise am unteren Rand des bahnformigen Behangs ein Stabilisie- 
rungselement vorgesehen, Mit diesem Stabilisierungselement wird einerseits die Form des 
unteren Randes des bahnformigen Behangs stabilisiert, urn so einen definierten Abschlufi 
des Schlieftelementes in der SchliefJstellung sicherzustellen. Andererseits dient das Stabili- 
sierungselement zur UnterstQtzung der SchlieBbewegung. Bei herkOmmlichen Rolltoren ist 
das Stabilisierungselement in Form einer am unteren Rand des bahnformigen Behangs 
befestigten Stange verwirklicht. 

Wie eingangs bereits erlautert, werden Rolltore mit einem SchlieRelement in Form 
eines bahnformigen Behangs insbesondere dann eingesetzt, wenn es auf schnelle Off- 
nungs- und SchliefJbewegungen ankommt. In diesem Fail entsteht durch die Anbringung 
des Stabilisierungselementes am unteren Rand des bahnformigen Behangs im Verlauf der 
SchliefJbewegung ein beachtliches Verletzungsrisiko, wenn das Stabilisierungselement im 
Verlauf der Schliefibewegung auf eine in der Einfahrt stehende Person auftrifft. Ferner kon- 
nen durch die Stabilisierungselemente herkommlicher Rolltore im Verlauf der SchlieBbewe- 
gung auch Gegenstande beschadigt werden. SchliefJIich konnen beim Einsatz herkommli- 
cher Stabilisierungselemente auch Beschadigungen des Behangs selbst und/oder der zur 
Fuhrung der Bewegung des Behangs benutzten Fuhrungselemerite auftreten, wenn ein 
Fahrzeug auf den Behang in der Schlie&stellung auftrifft. 

Angesichts dieser Probleme bei herkommlichen Rolltoren wurde bereits vorgeschla- 
gen, das ublicherweise in Form einer starren Stange verwirklichte Stabilisierungselement 
durch in eine durch Umfalten des unteren Randes des Behangs auf sich selbst gebildete 
Schlaufe eingefullten Sand zu ersetzen. Durch diese Sandfullung des unteren Randes des 
Behangs wird einerseits die Auslosung der Schlielibewegung unterstutzt und andererseits 
werden aufgrund der Nachgiebigkeit der Sandfullung Verletzungen und Beschadigungen im 
Verlauf der Schlielibewegung verhindert. Ferner konnen durch diese SandfQIIung auch Be- 
schadigungen des Behangs und/oder der FQhrungselemente verhindert werden, wenn ein 
Gegenstand in der Schlieftstellung des Behangs auf den selben auftrifft. Allerdings wird bei 
dieser Weiterbildung herkommlicher Rolltore die dem Stabilisierungselement ursprunglich 
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zugedachte Funktion, namlich die Sicherstellung einer vorgegebenen Form des unteren 
Randes des bahnformigen Behangs, nicht mehr erfullt 

Angesichts dieser Probleme im Stand der Technik wird in der DE 202 04 637 eine 
Weiterbildung bekannter Rolltore angegeben, die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet 
ist, dali das Stabilisierungselement elastisch verformbar ist. Durch eine solche Ausfuhrung 
des Stabilisierungselementes wird einerseits eine Nachgiebigkeit des Stabilisierungseie- 
mentes beim Auftreffen auf Gegenstande Oder Personen erreicht und andererseits eine 
RQckstellung des Stabilisierungselementes und damit auch des unteren Randes des 
Schliefielementes in eine vorgegebene Form sichergestellt Insgesamt wird so die Gefahr 
von Beschadigungen oder Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden 
Oder Personen beseitigt und andererseits ein vorgegebener Abschluft in der Schliefistellung 
sichergestellt. 

Als besonders zweckma&ig wird es bei den bekannten Rolltoren angesehen, wenn 
das Stabilisierungselement ein Federelement, insbesondere ein eine parallel zum unteren 
Rand des bahnformigen Behangs verlaufende Wendelachse wendelformig umlaufendes 
Federelement aufweist. Dabei kann der Erhalt einer vorgegebenen Form des unteren Ran- 
des besonders zuverlassig gewahrleistet werden, wenn das Federelement zur Vergrolie- 
rung der Ruckstellkraft bei einer Verformung vorgespannt ist. Die Gefahr von Beschadigun- 
gen oder Verletzungen kann weiter reduziert werden, wenn das beispielsweise in Form ei- 
nes Federelementes verwirklichte Stabilisierungselement zumindest abschnittweise von 
einer Schicht aus nachgiebigem Material umgeben ist. Das Stabilisierungselement des aus 
der genannten Schrift bekannten Rolltors kann in einer am unteren Rand des bahnformigen 
Behangs gebildeten Schlaufe aufgenommen sein, wobei es sich konstruktiv als besonders 
zweckmafcig erwiesen hat, wenn der untere Rand des bahnformigen Behangs zur Bildung 
der Schlaufe auf sich selbst zuruckgefaltet ist. 

Zur Erhohung der Betriebszuverlassigkeit der bekannten Vorrichtungen kann an 
mindestens einem seitlichen Rand des SchliefJelementes mindestens ein mit dem Fuh- 
rungselement zusammenwirkendes Fuhrungsglied angeordnet sein. Falls durch Aufprall 
eines Gegenstandes bzw. Fahrzeuges auf das Schlieftelement in der Schliefistellung das 
Fuhrungsglied aus dem Fuhrungselement gelost wird, kann eine zuverlassige FQhrung der 
Bewegung des Schliefcelementes sichergestellt werden, wenn am oberen Rand des Ftih- 
rungselementes eine Einlaufanordnung angeordnet ist, mit der das Fuhrungsglied bei einer 



Schliefibewegung des Schliefielementes automatisch in das FQhrungselement einfuhrbar 
ist. 

Durch Einsatz elastisch verformbarer Stabilisierungselemente am unteren Rand der 
Schliefielemente bekannter Rolltore konnen Beschadigungen oder Verletzungen von in der 
Einfahrt befindlichen Gegenstanden oder Personen weitgehend ausgeschiossen werden. 
Allerdings hat es sich gezeigt, dali mit diesen im Hinblick auf die Reduzierung von Verlet- 
zungen oder Beschadigungen vorteilhaften Stabilisierungselementen nur eine unzurei- 
chende Stabilisierung des Schliefielementes in der Schlielisteliung bei Windlasten und dgl. 
erreichbar ist. Angesichts dieser Probleme im Stand der Technik liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, ein Rolltor bereitzustellen, mit dem einerseits Beschadigungen oder 
Verletzungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden oder Personen weitgehend 
ausgeschiossen werden konnen und andererseits auch noch eine hinreichende Stabilitat 
des Schliefielementes in der Schliefistellung erreichbar ist. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch eine Weiterbildung bekannter Rolltore 
gelost, die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet ist, dafi die einer Verformung des Sta- 
bilisierungselementes in einer der Schliefirichtung entgegengesetzten Richtung entgegen- 
wirkende Ruckstellkraft kleiner ist ais die einer Verformung des Schliefielementes in einer 
quer dazu, insbesondere etwa senkrecht zum Schliefielement in der Schliefistellung, ver- 
laufenden Richtung entgegenwirkende Ruckstellkraft. 

Durch die geringe Ruckstellkraft bei Verformung in einer der Schliefistellung entge- 
gengesetzten Richtung wird eine zufriedensteilende Reduzierung der Gefahr von Bescha- 
digungen oder Verletzungen erreicht, wahrend durch die hohere Ruckstellkraft in einer quer 
dazu verlaufenden Richtung eine gute Stabilisierungsfunktion in dieser Richtung sicherge- 
stellt wird. 

Zum Erhalt unterschiedlicher Ruckstellkrafte kann das Stabilisierungselement min- 
destens ein Federelement mit unsymmetrischem, insbes. ovalem, elliptischem oder recht- 
eckigem Querschnitt in einer senkrecht zum unteren Rand des Schliefielementes verlau- 
fenden Schnittebene aufweisen, wobei das Federelement in einer senkrecht zum Schliefi- 
element in der Schliefistellung verlaufenden Richtung eine grofiere Dicke aufweist, als in 
einer in Schliefirichtung verlaufenden Richtung. Zusatzlich oder alternativ kann das Stabili- 
sierungselement mindestens zwei in einer senkrecht zum Schliefielement in der Schliefi- 
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richtung verlaufenden Richtung nebeneinander angeordnete Federelemente aufweisen, urn 
so eine besonders hohe Ruckstellkraft in dieser Richtung zu erreichen. 

Ein elastisch verformbares Stabilisierungselement kann konstruktiv besonders ein- 
fach in Form eines Federstabs verwirklicht werden. 

Im Rahmen der Erfindung hat es sich allerdings als besonders zweckmalJig heraus- 
gestellt, wenn das Stabilisierungselement zumindest teilweise aus einem Elastomermateria! 
besteht. Durch geschickte Wahl der Querschnittsform des aus einem Elastomermaterial 
gebildeten Stabiiisierungselementes konnen die unterschiedlichen RQckstellkrafte in einer 
der Schlielirichtung entgegengesetzten Richtung einerseits und in einer quer dazu verlau- 
fenden Richtung andererseits besonders einfach eingestellt werden. 

Gemaft einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfindung kann das Stabilisierungsele- 
ment zum Erhalt unterschiedlicher RQckstellkrafte auch mindestens eine Blattfeder mit 
senkrecht zur Schlieflrichtung ausgerichteter Hauptflache aufweisen. Dabei ist es konstruk- 
tiv und aus Sicherheitsgrunden besonders bevorzugt, wenn diese Blattfeder in das Elasto- 
mermaterial eingebettet ist. Eine besonders hohe RQckstellkraft in einer quer zur Schliefc- 
richtung verlaufenden Richtung bei gleichzeitiger Sicherstellung einer hinreichend geringen 
Ruckstellkraft in einer der SchliefJrichtung entgegengesetzten Richtung kann erreicht wer- 
den, wenn mindestens zwei mit Abstand voneinander parallel zueinander angeordnete 
Blattfedern vorgesehen sind, welche zweckmafiigerweise beide in ein Elastomermateria! 
eingebettet sind. 

Das bei dem erfmdungsgemafien Rolltor eingesetzte Stabilisierungselement kann 
besonders einfach an dem Schliefielement befestigt werden, wenn das Stabilisierungsele- 
ment eine an seinem oberen Rand angeordnete und sich in Langsrichtung des Stabiiisie- 
rungselementes erstreckende Nut aufweist, in der ein unterer Rand des Behangs zumindest 
abschnittweise aufgenommen ist. Dabei kann der untere Rand des Behangs in die Nut ein- 
geklebt und/oder eingeschraubt sein, urn so eine besonders zuverlassige Befestigung des 
Stabiiisierungselementes am unteren Rand des Behangs zu erreichen. 

Bei erfindungsgemaften Rolltoren wird die Gefahr von Verletzungen und/oder Be- 
schadigungen von in der Einfahrt befindlichen Gegenstanden Oder Personen und das Ri- 
siko der Beschadigung des Rolltors selbst durch Bereitstellung eines elastisch verformba- 
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ren Stabilisierungselementes reduziert. Eine weitere Reduktion der Beschadigungs- 
und/oder Verletzungsgefahr kann erreicht werden, wenn dem Schlielielement eine zum 
Abschalten und/oder Veranlassen einer Richtungsumkehr einer an das Schlielielement 
gekoppelten Antriebseinrichtung betreibbare Sicherungseinrichtung zugeordnet ist t damit 
Oberlastungen der Antriebseinrichtung und anhaltende Kraftbeaufschlagungen von in der 
Einfahrt befindlichen Gegenstanden oder Personen zuverlassig ausgeschlossen werden. 

Bei einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Siche- 
rungseinrichtung ein zum Abgeben drahtlos iibertragbarer Signale betreibbares Sendeele- 
ment und ein zum Empfangen der drahtlos ubertragenen Signale betreibbares Empfangs- 
element auf, wobei das Sendeelement und/oder das Empfangselement vorzugsweise in 
einem den unteren Rand des Stabilisierungselementes durchsetzenden Kanal angeordnet 
ist. Bei dieser Ausfuhrungsform der Erfindung wird durch eine Verformung des Stabilisie- 
rungselementes der Obertragungsweg der drahtlos ubertragbaren Signale vom Sendeele- 
ment zum Empfangselement unterbrochen, so dafi diese Unterbrechung als Anlali fQr die 
Abschaltung oder die Richtungsumkehr der Antriebseinrichtung genutzt werden kann. Bei 
einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Sicherungseinrich- 
tung eine Lichtschranke mit einem in den Kanal des Stabilisierungselementes eingesetzten 
Sendeelement und einem ebenfalls in den Kanal des Stabilisierungselementes eingesetz- 
ten Empfangselement auf. Bei dieser besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung kann durch das Stabilisierungselement einerseits die Signalubertragungsstrecke un- 
terbrochen werden. Andererseits bewirkt das das Empfangselement und das Sendeelement 
aufnehmende Stabilisierungselement auch noch einen zuverlassigen Schutz der Siche- 
rungseinrichtung gegen Beschadigungen. 

Bei herkommlichen Rolltoren wird die Bewegung des bahnformigen Behangs ubli- 
cherweise mit Hilfe von an dem seitlichen Rand des SchlieBelementes angeordneten Fuh- 
rungselementen in Form von Fuhrungsschienen gefuhrt. In diese FQhrungsschienen greift 
der im Verlauf der Schliefibewegung von dem Wickel abgerollte untere Rand des bahnfor- 
migen Behangs ein. Anschliefiend wird die Schlielibewegung mit Hilfe der in den Fuh- 
rungsschienen aufgenommenen seitlichen Rander des Behangs gefuhrt. Zur zuverlassigen 
Einfuhrung des unteren Randes des Behangs in die Fuhrungsschiene ist Gblicherweise am 
oberen Rand des Fuhrungselementes eine Einlaufanordnung angeordnet, mit der der seitli- 
che Rand des SchlieBelementes bei einer Schlielibewegung automatisch in das Fuhrungs- 
element einfuhrbar ist. Bei herkommlichen Rolltoren ist diese Einlaufanordnung durch 
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trichterformige Erweiterungen am oberen Rand der Fuhrungsschienen verwirklicht. Es hat 
sich jedoch gezeigt, dali es insbesondere bei schnell laufenden Rolltoren mit am unteren 
Rand des Behangs angeordneten Stabilisierungselementen in einigen Fallen trotz Einsatz 
der bekannten Einlaufanordnungen zu Fehlfunktionen kommt, bei denen der Behang nicht 
in der gewQnschten Form in die Fuhrungsschienen eingefuhrt wird. 

Gemafi einem weiteren Gesichtspunkt der Erfindung wird dieses Problem durch 
eine Weiterbildung bekannter Rolltore gelost, welche im wesentlichen dadurch gekenn- 
zeichnet ist, dali die Einlaufanordnung am oberen Rand der Fuhrungselemente mindestens 
zwei an einander entgegengesetzte Begrenzungsflachen des Schlielielementes und/oder 
eines am unteren Rand davon angeordneten Stabilisierungselementes anlegbare 
Vorspanneinrichtungen aufweist, mit denen das Schlielielement bzw. das Stabilisierungs- 
element in einander entgegengesetzte und quer zur Bewegungsrichtung des Schlieliele- 
mentes verlaufende Richtungen gedrangt wird. 

Durch derartige Einlaufanordnungen wird eine Zentrierung des unteren Randes des 
Schlielielementes erreicht. Diese Zentrierung ist dynamisch ausgelegt, so dad bei uner- 
wunscht hohen Auslenkungen in der einen oder anderen Richtung entsprechend hohe 
Ruckstellkrafte durch die dann beaufschlagten Vorspanneinrichtungen erzeugt werden. Mit 
dieser dynamischen Auslegung der Einlaufanordnung kann eine zuverlassige Einfuhrung 
des unteren Randes der Schliefielemente in die Fuhrungselemente selbst bei hohen 
Schlieligeschwindigkeiten sichergestellt werden. Bei einer besonders bevorzugten AusfUh- 
rungsform der Erfindung weist mindestens eine Vorspanneinrichtung mindestens ein im 
unbelasteten Zustand sich etwa senkrecht zum Schlielielement in der Schliefisteliung er- 
streckendes und durch das darauf auflaufende Schlielielement bzw. Stabilisierungselement 
elastisch auslenkbares Borstenelement auf, wobei durch die Auslenkung des Borstenele- 
mentes eine quer zur Schliefirichtung bzw. Bewegungsrichtung des Schliefielementes ge- 
richtete und auf das Schlielielement bzw. Stabilisierungselement einwirkende Vorspann- 
kraft erzeugt wird. 

Nachstehend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnung, auf die hin- 
sichtlich aller erfindungswesentlichen und in der Beschreibung nicht naher herausgestellten 
Einzelheiten ausdrucklich verwiesen wird, erlautert. In der Zeichnung zeigt: 



Fig. 1 eine erste schematische Schnittdarstellung eines erfindungsgemalien 
Rolltors und 

Fig. 2 eine zweite schematische Schnittdarstellung eines erfindungsgemafien 
Rolltors. 

Das in Fig. 1 dargestellte Rolltor umfalit einen bahnformigen Behang 10, an dessen 
unterem Rand ein Stabilisierungselement 20 angeordnet ist. Das Stabilisierungselement 20 
weist an seinem oberen Rand eine Nut 22 auf, in der der untere Rand des Behangs 10 auf- 
genommen ist. Zur sicheren Befestigung des Stabilisierungselementes 20 am unteren Rand 
des Behangs 10 kann der Behang 10 in die Nut 22 eingeklebt und/oder eingeschraubt sein. 
Das Stabilisierungselement 20 weist insgesamt in einer senkrecht zu der durch den Pfeil P 
angedeuteten Schlielirichtung des Behangs 10 verlaufenden Richtung eine geringere Dicke 
auf als in der Schlielirichtung selbst. Das Stabilisierungselement 20 ist dabei insgesamt im 
wesentlichen aus einem Elastomermaterial gebildet. Die einer Verformung des Stabilisie- 
rungselementes 20 in einer der Schlielirichtung entgegengesetzten Richtung entgegenwir- 
kende Ruckstellkraft ist bei der in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung kleiner als die einer Verformung des Stabilisierungselementes in einer quer dazu, ins- 
besondere etwa senkrecht zum Schlielielement in der Schliefistellung, verlaufenden Rich- 
tung entgegenwirkende Ruckstellkraft. Diese Eigenschaft des Stabilisierungselementes 20 
wird dadurch erreicht, dali in das im wesentlichen aus einem Elastomermaterial gebildete 
Stabilisierungselement 20 zwei Blattfedern 24 eingebettet sind, deren Hauptflachen etwa 
senkrecht zur Schlielirichtung P verlaufen, urn so eine besonders geringe Ruckstellkraft bei 
einer Verformung in einer der Schlielirichtung entgegengesetzten Richtung sicherzustellen 
und eine besonders hohe Ruckstellkraft bei einer Verformung des Stabilisierungselementes 
in einer senkrecht zur Schlielirichtung verlaufenden Richtung zu bewirken. Die Blattfedern 
24 sind in dem Stabilisierungselement 20 etwa parallel zueinander und mit Abstand vonein- 
ander eingebettet, um so unter Gewahrleistung einer hohen ROckstellkraft in einer senk- 
recht zur Schlielirichtung verlaufenden Richtung eine vergleichsweise geringe Ruckstell- 
kraft bei einer Verformung in einer der Schlielirichtung entgegengesetzten Richtung sicher- 
zustellen. 

An seinem unteren Rand ist das in Fig. 1 dargestellte Stabilisierungselement 20 von 
einem in Langsrichtung des Stabilisierungselementes verlaufenden Kanal 26 durchsetzt. 
Dieser Kanal 26 dient zur Aufnahme einer beispielsweise in Form einer Lichtschranke ver- 
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wirklichten Sicherungseinrichtung, mit der bei einer Verformung der den Kanal 26 begren- 
zenden Mantelflache des Stabilisierungselementes 20 die Abschaltung oder Richtungsum- 
kehr einer an das Schlieftelement gekoppelten Antriebseinrichtung ausgeldst wird. 

Schlielilich weist das in Fig. 1 dargestellte Stabilisierungselement auch noch eine 
nach vorne und unten abragende Dichtlippe 28 auf, welche bei Erreichen der Schlielistel- 
lung in dichtende Anlage an den Boden des mit dem Schlielielement zu verschlielienden 
Raumes gelangt. 

In Fig. 2 ist schematisch eine erfindungsgema&e Einlaufanordnurig 30 fur das an- 
hand der Fig. 1 erlauterte Rolltor gezeigt. Mit der Einlaufanordnung 30 wird der untere Rand 
des Schlielielementes bei einer Schlieftbewegung automatisch in eine am seitlichen Rand 
der mit dem Schlielielement zu verschlielienden Offnung angeordnete FQhrungsschiene 40 
eingefadelt. Dazu weist die Einlaufanordnung 30 zwei aufeinander entgegengesetzten Sei- 
ten des Schlielielementes angeordnete Tragerelemente 32 und 34 auf. Von diesen Trager- 
elementen 32 und 34 ausgehend erstreckt sich eine Vielzahl von Vorspannelementen in 
Richtung auf den Behang bzw. das Stabilisierungselement 20. Bei Auftreffen des Stabilisie- 
rungselementes 20 auf die Borsten 33 bzw. 35 werden die Borsten ausgeienkt. Dadurch 
wird eine das Stabilisierungselement 20 beaufschlagende und quer dazu ausgerichtete 
RQckstellkraft bewirkt. Durch die von den Borsten 33 auf das Stabilisierungselement 20 
ausgeubte RQckstellkraft wird das Stabilisierungselement 20 in Fig. 2 nach links gedrangt, 
wahrend es durch die von den Borsten 35 darauf ausgeubte RQckstellkraft in der Zeichnung 
nach rechts gedrangt wird. Insgesamt wird durch die ROckstellkrafte der Borsten 33 und 35 
eine Zentrierung des Stabilisierungselementes 20 bewirkt. Durch diese Zentrierung wird das 
Stabilisierungselement 20 zuverlassig in den oberen Rand der FQhrungsschiene 40 einge- 
fadelt. 

Die Erfindung ist nicht auf die anhand der Zeichnung erlauterten AusfOhrungsbei- 
spiele beschrankt. Vielmehr ist auch daran gedacht, die Vorspanneinrichtung anders als 
durch Borstenelemente zu verwirklichen. Ferner kann das Stabilisierungselement auch mit 
weniger oder mehr als zwei Blattfedern ausgestattet werden. Auch ist daran gedacht, die 
gewQnschte Verteilung der ROckstellkrafte ausschliefclich durch entsprechende Wahl der 
Querschnittsform des Stabilisierungselementes zu erreichen. 



SCHUTZANSPRUCHE 



1. Rolltor mit mindestens einem im Bereich seines in der Schlielistellung unteren Randes 
in Form eines bahnfSrmigen Behangs (10) gebildeten Schlielielement und einem am in der 
Schlielistellung unteren Rand des Schlielielementes angeordneten und elastisch verformba- 
ren Stabilisierungselement (20), dadurch gekennzeichnet, dali die einer Verformung des Sta- 
bilisierungselementes (20) in einer der Schlielirichtung (P) entgegengesetzten Richtung ent- 
gegenwirkende Ruckstellkraft kleiner ist als die einer Verformung des Stabilisierungselemen- 
tes (20) in einer quer dazu, insbesondere etwa senkrecht zum Schlielielement in der Schlieli- 
stellung, verlaufenden Richtung entgegenwirkende RQckstellkraft. 

2. Rolltor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali das Stabilisierungselement (20) 
zumindest teilweise aus einem Elastomermaterial besteht. 

3. Rolltor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dali das Stabilisierungsele- 
ment (20) mindestens eine Blattfeder (24) mit senkrecht zur Schlielirichtung (P) ausgerichteter 
Hauptflache aufweist. 

4. Rolltor nach den AnsprOchen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dad die mindestens 
eine Blattfeder (24) in das Elastomermaterial eingebettet ist. 

5. Rolltor nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dali das Stabilisierungsele- 
ment (20) zwei mit Abstand voneinander und parallel zueinander angeordnete Blattfedern (24) 
aufweist. 

6. Rolltor nach einem der vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch eine am 
oberert Rand des Stabilisierungselementes (20) angeordnete und sich in Langsrichtung des 
Stabilisierungselementes (20) erstreckende Nut (22), in der ein unterer Rand des Behangs 
(1 0) zumindest abschnittweise aufgenommen ist. 

7. Rolltor nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dali der untere Rand des Behangs 
(10) in die Nut (22) eingeklebt und/oder eingeschraubt ist. 

8. Rolltor nach einem der vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch einen den 
unteren Rand des Stabilisierungselementes (20) durchsetzenden Kanal (26). 



9. Rolltor nach einem der vorhergehenden AnsprOche, gekennzeichnet durch eine vor- 
zugsweisc in dem Kanal (26) aufgenommene Sicherungseinrichtung, die zum Abschalten 
und/oder Veranlassen einer Richtungsumkehr einer an das Schlieftelement gekoppelten An- 
triebseinrichtung betreibbar ist. 

10. Rolltor nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Stabilisierungselement (20) eine nach unten und vorzugsweise schrag nach vorne abragende 
Dichtlippe (28) aufweist, welche in der SchlieRstellung an den Boden anlegbar ist. 

1 1 . Rolltor, insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspruche mit einem zumindest 
im Bereich seines in der Schlieftstellung unteren Randes in Form eines bahnformigen Be- 
hangs gebildeten Schliefcelement, mindestens einem an einem seitlichen Rand des SchlieB- 
elementes angeordneten Fuhrungselement (40) und einer am oberen Rand des FQhrungsele- 
mentes angeordneten Einlaufanordnung (30), mit der der seitliche Rand des Schlielielementes 
bei einer SchliefJbewegung automatisch in das Fuhrungselement (40) einfuhrbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, dafc die Einlaufanordnung (30) mindestens zwei an einander entgegenge- 
setzte Begrenzungsflachen des Schlieftelementes und/oder eines am unteren Rand daran 
angeordneten Stabilisierungselementes (20) anlegbare Vorspanneinrichtungen (33, 35) auf- 
weist, mit denen das SchlieBelement bzw. das Stabilisierungselement (20) in einander entge- 
gengesetzte und quer zur Bewegungsrichtung des Schlielielementes verlaufende Richtungen 
gedrangt wird. 

12. Rolltor nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dad mindestens eine Vorspann- 
einrichtung ein durch das darauf auftreffende Schlielielement bzw. Stabilisierungselement ela- 
stisch auslenkbares Borstenelement (33, 35) aufweist. 
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